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DOCUMENTOS DE REFERÊNCIA;

 Estudos desenvolvidos pelo Consorcio GPO-SYSTRA-CESCON-RHEIN;

 TCE/MG - PROCESSO Nº: 1.114.370 de 10 de junho de 2022;

 TCU - TC 004.587/2022-7 de 24 de maio de 2022.

 Projetos de Expansão do Metrô-BH – João Luiz da Silva Dias



OBJETO DO ESTUDO DA 
CONCESSÃO

DO METRÔ-BH, LINHA 1 E LINHA 2 



EXPANSÃO DA LINHA 2



METRÔ – BH – CENÁRIOS 
PREVISTOS



Sucessão de eventos e demandas previstas  - BNDES – RT05



Mês Pas.Transp Arrecadação
dez/22 1.445.259,00 4.141.175,03
nov/22 2.268.988,00 6.254.969,50
out/22 2.056.551,00 5.964.879,23
set/22 2.287.186,00 6.641.952,17
ago/22 2.306.629,00 7.021.005,19
jul/22 2.400.736,00 6.952.417,33
jun/22 2.372.657,00 7.154.853,19
mai/22 2.407.221,00 7.502.212,10
abr/22 752.397,00 1.469.894,80
mar/22 1.878.069,00 6.349.518,23
fev/22 2.049.226,00 6.476.655,59
jan/22 1.697.099,00 5.277.301,11
Total 1 23.922.018,00 71.206.833,47

Total/2022 (11m) 23.169.621,00 69.736.938,67
Média Mensal (11m) 2.106.329,18 6.339.721,70

Total/2022 (12m) 25.275.950,18 76.076.660,37
Total/Mês 2.106.329,18 6.339.721,70

Total/Dia (30) 70.210,97 211.324,06
Tarifa média 3,01

Média Transportada em 2022 
Metrô-BH

TOTAIS Pas/Ano
Previsto 2022 - BNDES 43.267.801
Real 2022 - CBTU MG 25.275.950

Erro % 71,18

Fonte: CBTUFonte: CBTU



SÉRIE HISTÓRICA DE EMBRAQUES NO METRÔ-
BH

Fonte CBTU



ESTUDOS DO BNDES 
1. Demanda 2022: Estudo= 43 milhões pass./ano – Realidade: 25 milhões pass./ano;

2. Entrada Estação Novo Eldorado, 2025 contribuindo com cerca de mais 10 milhões pass./ano;

 Posição TRANSCON / Contagem – Não querem Estação Novo Eldorado, querem estação 
Bernardo Monteiro

 Vai haver canibalização da demanda de Eldorado;

3.    Linha 2, operação C2T – estação com baldeação/transbordo Estação Nova Suíça;

• Pesquisa OD 2022 não realizada pela pandemia, utilização dados pesquisa OD 2012;

• Pátio MRS/sobre Estação Barreiro;

• Divisão da faixa de domínio - 1984; 1998 e 2007; Séc. XIX - Central do Brasil e EFOM.

• Pátio de Estacionamento e manobras + Oficina;



METRÔ – BH – LINHA 2
SERVIÇOS ATUAIS 
CONCORRENTES

Fonte - 
BHTRANS



ESTUDOS DO BNDES - AVALIAÇÕES 

Mão de Obra para Funcionamento

1600 empregados concursados com 
um mínimo de 5 anos de treinamento e 
experiencia transferidos a custo zero.

Preço de pago pela Concessão: 
R$ 25,7 milhões

Aluguel Mensal Comparativo: 
R$ 71.388,88

Arrecadação Média Diária em 2022:
R$ 211.324,06



Seção IV

Da Administração Pública

Art. 14 – Administração pública direta é a que compete a órgão de qualquer dos Poderes do Estado.

§ 1º – Administração pública indireta é a que compete: 

III – à empresa pública;

.......

CONSTITUIÇÃO MINEIRA - Art. 14

Importante salientar que o poder concedente é o Governo do Estado de Minas Gerais

No ato da contratação a União vai transferir os ativos a empresa Estatal para o Estado de 
Minas Gerais, incluindo a mão de obra, passando a ser o responsável pela concessão, sua 
fiscalização e regulação.  



§ 4º - Depende de lei específica:

II – a autorização para instituir, cindir e extingüir sociedade de economia mista e empresa 
pública e para alienar ações que garantam o controle dessas entidades pelo Estado;

IV - a alienação de ações que garantam, nas empresas públicas e sociedades de economia 
mista, o controle pelo Estado;

§ 7º – As relações jurídicas entre o Estado e o particular prestador de serviço público em 
virtude de delegação, sob a forma de concessão, permissão ou autorização, são regidas pelo 
direito público.

§ 8º – É vedada a delegação de poderes ao Executivo para criação, extinção ou transformação 
de entidade de sua administração indireta.

§ 9º – A lei disciplinará as formas de participação do usuário de serviços públicos na 
administração pública direta e indireta, regulando especialmente:

CONSTITUIÇÃO 
MINEIRA



TARIFAS - IPCA
Os estudos indicam que a correção das tarifas de transportes para os usuários do Metrô-Bh serão 
corrigidas anualmente, de acordo com a variação do IPCA

Série Histórica 1995 - 2922 Série Histórica – Média a cada 4 anos



TARIFAS - KWh

Os estudos indicam que a correção da energia elétrica industrial 
fornecida para o funcionamento do metro, também deverá ser 
constante ao longo dos 30 anos

Ano Industrial  IPCA
1995 43,59                    43,59              
1996 50,45                    47,76              
1997 54,61                    50,25              
1998 56,54                    51,08              
1999 63,11                    55,65              
2000 71,03                    58,97              
2001 82,18                    63,50              
2002 95,77                    71,45              
2003 130,54                  78,10              
2004 158,26                  84,03              
2005 191,35                  88,82              
2006 213,59                  91,60              
2007 222,32                  95,68              
2008 214,48                  101,33            
2009 228,35                  105,69            
2010 231,89                  111,93            
2011 245,54                  119,20            
2012 257,33                  126,15            
2013 223,19                  133,61            
2014 249,01                  142,17            
2015 374,88                  157,34            
2016 392,82                  167,24            
2017 396,97                  170,94            
2018 408,72                  177,35            
2019 477,50                  185,17            
2020 482,00                  193,33            
2021 576,00                  210,00            



Integração rodoviária ampla com o Metrô-BH e o conflito com outras concessões do Estado;

O maior concorrente com o Metrô-BH é o próprio Estados, como exemplo a linha do BRT de 
Eldorado a Vilarinho, entre outras linha intermunicipais;

Qualquer concessão beneficiada refletirá em prejuízos na concorrente, que solicitará o 
reequilíbrio econômico financeiro de seu contrato.

PROPOSTA PARA INTEGRAÇÃO DO 
SISTEMA 

PROPOSTA PARA FISCALIZAÇÃO E REGULAÇÃO
 DA CONCESSÃO

Não existe estrutura adequada no Estado de Minas Gerais para fiscalizar e regular o Metrô-
BH, Importante ressaltar que o Estado sequer fiscaliza as linhas de Trens Turísticos 
intermunicipais.



METRÔ-BH – LINHA 2 - PROPOSTA

Linha 1

Linha 2



PROJETO DE EXPANSÃO DO 
METRÔ-BH

Presidente da CBTU 
João Luiz da Silva Dias



EXPANSÃO DA LINHA 2



ONDE ESTÁ A EXPANSÃO DA LINHA 2 
SUBTERRÂNEA?



Praça SetePraça Sete

HospitaisHospitais

Santa CasaSanta Casa

Parque
Municipal

km 6+670km 6+670

km 5+560km 5+560

730m730m

km 7+400km 7+400

Mercado
Central

Estação
Central

PROPOSTA  DE EXPANÇAO DO METRÔ-BH – REGIÃO 
CENTRAL



ESTAÇÃO PRAÇA 
SETE 







FINALIZANDO

Agradeço a atenção de todos e em especial a Deputada Estadual BEATRIZ CERQUEIRA, 

e que se mostrou interessada em acompanhar a expansão do Metrô-BH, e o futuro de seus 

1600 empregados públicos, que sequer sabem se permanecerão no emprego ou não  

MUITO OBRIGADO

Afonso Carneiro Filho
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