Planejamento Urbano no
Mexico nos ultimos 50
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E reconhecido que existe uma inter-relacdo entre
desenvolvimento urbano e transporte
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Nos anos 20 e 30, Le Corbusier reconhece como o automovel
mudara a forma em que vemos ao desenvolvimento urbano, e
Inicia um novo paradigma de planejamento




Em base desta relagao transporte - desenvolvimento urbano e o urbanismo
moderno, a partir da decada dos anos 50 implementa-se sobretudo nos
EUA uma estratégia de planejamento muito particular
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No Brasil, o caso de Brasilia, planejada sob os conceitos anteriores, € um
magnifico exemplo




Meéxico, a partir dos anos 50, 60 e até o 2000, adota parcialmente as novas
estratégias de planejamento e fomenta uma poI|t|Ca de concentragao da
indUstria na capital o sSwes NEasE C St
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No entanto, a partir dos anos 80 e 90 esta estratégia de
planejamento comeca a apresentar seus efeitos na zona
metropolitana




De maneira natural, os precos imobiliarios das zonas
centrais sobem e a populacao dessas zonas comeca a
baixar, dando lugar a mudancas nos usos de solo




As politicas habitacionais de interesse social fazem as
cidades crescer de forma espraiada




As politicas habitacionais de interesse social fazem as
cidades crescer de forma espraiada, exemplo
Monterrey

- /"7 Incrementos de poblacion
7y superficie

Afio  Poblacidn  Superficie*

Heclareas

B 1980 2061744 12,590

[ 2000 3374361 54,478
B 2005 3,738,077 58,278

B 2010 4089962 62,381

Incremento en el periodo 1980-2010

198 veces 4,05 yeces

FIncluye dnicamente manzanas

Superficie, poblacion y densidad

Superhaie bruta®
(Ha)

Densidad poblacidn
(hab/Ha)

Densidad viviendas
- (viv/Ha)

FInduye vialidades v espacios abieros




Evolugdo ...

Paralelamente, as debilidades em planejamento e controle
facilitam o crescimento informal, afastado das zonas centrais
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Felizmente, o crescimento informal € misto, comercial —
habitacional, ao igual que os usos de solo em zonas antigas
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AsS zonas centrais, relativamente densas, concentram
0S empregos e as residencias de alta renda
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Simbologia
Densidad de empleo (Epfp/Haxgor rangos 2009
Zona Metropolitana del alle de México
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en la ZMVM
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Porcentaje de habitantes con estratos bajos
en relacién con el total de habitantes por zona
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B 50% a 70%
B Vs de 70%

Relacion de poblacion de estratos bajos respecto
a poblacion total por zona de transporte




Planejamento...

As viagens fazem-se longos, especialmente para a
populacao de baixa renda

Valores medios ZMVM
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Planejamento...

Adicionalmente, as politicas de crédito, facilitam a
compra de autos
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=/
10.00 15.00%
\ + 10.00%
5.00
T 5.00%
0.00 0.00%
2005 2010 2015 2020 2025 2030
—e—Veocidad mediaen autos (km/hr) 29.80 25.18 2266 20.30 16.75 1598
—® Velocidad °°m(9k"r’,f§,']trrf" sportepublicol 4, 4g 11.46 9.99 8.32 6.43 567
—e—Viajes en auto particular 3750% | 39.37% | 4020% | 4245% | 43.88% | 4504%
Viajes en transporte publico 42 50% 39.63% 37.80% 34.55% 32.12% 29.96%

Fuente: Plan Sectorial de Transporte y Vialidad del Area Metropolitana de Monterrey
2008-2030, utilizando el modelo TRANUS que hace interactuar la movilidad con el

desarrollo urbano.
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A nova tendéncia e para um planejamento urbano
orientado ao transporte sustentavel

Los principios de movilidad
para la vida urbana:
van mejor juntos
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Hierarquia

Pedestres

Ciclistas

Transporte publico
Transporte de carga
Automoveis particulares




Implantam-se politicas de adensamento, usos mistos e
mobilidade sustentavel

Daily Trips vs Population Density
US, 1990

Daily trips / Person

Persons / heactare

Source: Dunphy AT and Fisher K (1996) ©
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Tém-se grandes avancos em mobilidade sustentavel e nao motorizada
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No entanto, permanecem contradicdes na estratéegia, que se
estao a corrigir
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E evidente que quando um shopping é perto de
transporte de massa, a maioria das viagens atraidas sao
feitas em transporte publico ou a pé

Generacion de Viajes El Recreo, Hora Pico PM

7%

M Peatones

Vehiculos

Genracion de viajes El Recreo, Mediodia

B Peatones

Vehiculos

0S requisitos minimos de
estacionamiento devem ser
substituidos por maximos




Permanece no entanto um desafio: reduzir as distancias das viagens
casa-trabalho, reverter a tendéncia de construcao habitacional de baixa
densidade e promover inclusao social

« NaZMVM as viagens ao trabalho
sao um mais 40% longos que
viagens ao comercio ou escola.

 Produzem-se grandes
deslocamentos nas horas pico, com
grande perda de tempo

Politica de construcao de
habitacao social de alta
densidade em zona urbana



Obrigado!
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