mobilidade urbana (sistema viario,
transporte, transito e trafego)

PDDI/RMVA Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado da Regiao Metropolitana do Vale do Aco
Coordenador do eixo mobilidade: Rogerio Braga
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1. definicdes basicas

mobilidade urbana € um conjunto complexo de aspectos
distintos, bem além da movimentacao de pessoas e bens
planejamento (objetivo) — gestao (operacao/engenharia)
principio organizativo: reduzir conflitos (controlando
impactos socioambientais) com fluidez, capacidade,
seguranca, economia e externalidades positivas
universalizar acessos economicamente

as vias nao atendem so deslocamentos — usuarios,
entrar/sair da via, das edificacoes, estacionar, proteger-se,
reunir-se etc




Exemplo de externalidade: a abertura de uma nova via, que desafogaria
o transito, traz mais congestao para o local




projetos de mobilidade comecam como se tudo fosse piorar
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2. subsistemas e temas

rodoviario, cicloviario, pedestre (inclusive calcadas);
ferroviario, metroviario, aquaviario, portuario e
aeroportuario;

estacionamentos, terminais, estacdes, conexoes;
sinalizacao, gestao e fiscalizacao;

integracao intermodal, plataformas logisticas e
racionalizacao;

conexoes inter-regionais, regionais etc;
excepcionalidades e necessidades especiais
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3. abrangéncia

passageiros e cargas (motorizado e nao motorizado)

coletivo e individual (publico e privado)

infraestrutura & conexdes da RMVA (Colar e além)

tarifas, programacao de trafego e
concessOes/permissdes/autorizacoes

principio basico: hierarquizacao funcional como estratégia de
organizacao (politicas/grupos sociais/investimentos).
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4. diretrizes gerais

Planejamento e gestao que incluam intermodalidades
Tipos de transportes, problemas e melhorias possiveis
Diagnosticar trechos de congestao, transportes publicos (e
autorizados), sistemas viarios, seguranca etc
Planos/projetos para longo prazo: 20 >35>50 anos

Envolvimento publico — Mobilidade e acessos (educacao)
Monitoramento e preservacao

Qualidade ambiental (impactos de obras e gestao, poluicao)
Integracao com demais eixos (PDDI) e entes federativos
Institucionalizacao das diretrizes, metas e estratégias
Estruturacao da mobilidade na regiao




Mobilidade além de projetos viarios: organizacao, hierarquizacao,
balanceamento, regulamentacao, sinalizacao, horarios,
institucionalizacao, educacao > estratégias > planos > projetos

Eixos de ligacao como corredores viarios (semi-expressos) e alternativas

balanceadas — institucionalizacao como estratégia de planos e projetos



5. premissas ainda em aberto

Uso do solo x transportes
Gestdo / operacao integrada
(Eng Trafego) arranjo (fretes e
tarifas metropolitanas)

Linhas de planejamento e
gestao (metropole nao é
governo)

Envolvimento publico pds PDDI
Novas tecnologias (BRT, VLT,
trem metropolitano, metro)
Priorizacao da rede estrutural
metropolitana / colar/regional

Padrdes de seguranca (quais?)
Empowerment e enforcement
Intermunicipalidade e
extramunicipalidade
Potenciais do transporte
regional de/para RMVA
Planos e obras de grande
porte (planos financeiros)
Decretos de utilidade publica
de interesse metropolitano?
Corredores x Vias locais
(institucionalizacao?)
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6. escopo

Levantamentos — Mapeamento do sistema viario

independente de competéncias administrativas (MDT por
UTM de 1000 em 1000 metros)

Diagnostico de situacao + sistema hierarquizado
Problemas — Diagndstico — Progndstico — Proposta
Meios de planejamento, monitoramento e gestao (prazos
e recursos) — Proposicoes

Planejamento imediato objetivo — Planos de médio e
longo prazos — Investimentos e impactos previstos
Estratégias alternativas — Priorizacao de estratégias

Sistematizacao dos planos de transporte —



Desafios da hierarquizacao funcional — Sem dimensionamento
diferenciado: hierarquia por gestao e sinalizacao
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“Estradao da CENIBRA” (de Antonio Dias a Ipaba do Paraiso na BR381)
passando por A Dias, Cel Fabriciano, Ipatinga e S do Paraiso € um
contorno rodoviario da RMVA com problema de competéncia. Que
estr é essa? E R381 com a BR458?
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7. dificuldades de analise

a demanda desdobra-se ao longo do deslocamento
(diferentes modalidades: trechos a pé, 6nibus, trem,
estacionamento etc)

as atividades sociais geram demanda localizada (habitacao,
educacao, comércio etc)

as rotas (demanda por vias) sao objetivo individual (liberdade
de escolha dos usuarios com meios proprios) onde a
densidade de vias é maior

a demanda de uma via nao tem relacao direta com a via
propriamente (o usuario utiliza uma via porque uma rota
favoravel passa por ela)
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O Plano Doxiadis (1965) assumia o automovel e o 6nibus (periodo de
incentivo a industria automobilistica) e o adensamento (populacao
passava a morar e a trabalhar em prédios). Necessidades “modernistas”

(circulacado, habitacao, trabalho e lazer). — énfase nas grandes vias que
integrariam o Rio. Previa 403 km de vias expressas € mais 517 km de
vias principais, complementado por 80 quildbmetros de metro.
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Plano diretor para o ano 2000, Plano Doxiadis, 1965 o
Funre:AswxiaH&,ConsuhantsorxDevennmnentarmiEksﬁc.Guanabarathard)evokunnentFﬂan,
Rio de Janeiro, Cedug, 1965



Preparar eixos para evitar adensamentos e custos de desapropriacdo

congestionamento X SU b-aproveitamento



Quanto mais transporte individual
especifico mais problema coletivo
geneérico

Normalmente em cidades
menores a énfase € maior no
transporte individual (mais do que
no transporte publico), mas em
cidades em expansao e
adensamento, é preciso planejar o
transporte publico

MORAIS, Rayanne. Transporte de massa em Ipatinga;
estudo de caso. Coronel Fabriciano: UNILESTE, 2012



Milhoes de viagens/ano

38 s8e8 8588

O automovel
155 i particular
tem subsidios
diretos (IPI
etc). Onibus,
metro, trens
etc nao tém
investimento
- nem subsidio
(passagens
por exemplo)

L)
|

Modo de transporte

1950 200

Distribuicao das viagens urbanas na cidade do Rio de Janeiro-RJ entre
1950 e 2005, comparando bondes, trens, 6nibus e automoveis
particulares. Fontes: ANTP e GEIPOT



Bicicleta como
meio de
transporte
versus bicicleta
como esporte
urbano

Em Sao Paulo:
30% aumento
de ciclistas

(entre 2005 e

2012) — queda
de 50% dos
acidentes com
mortes sem
Investimentos



CICLOVIAS

Onde estdo, por regido de BH & ..

30 mil

Deslocamentos sao feitos
de bicicleta, diariamente,
na capital

o

213

Vagas de estacionamento
sao destinadas a
bicicletas em BH

-

104

sao piablicas

PAMPULHA

centro-suL T

109 OESTE

& VENDA Nova [

estdo em

estabelecimentos - -

privados, mas NORCESTE |
nao cobram earreiro [

pelo servico NORTE

FONTE: BHTRANS

EDITORIA DEARTE [ O TEMPO

# Extensdo das ciclovias
da capital
52,801 km

+ Meta de
construcao ate
o fim deste ano
100 km

v Meta até 2020

180 km, e 6%
dos deslocamentos
na cidade feitos por
bicicletas

0 programa, criado
em 2005, gastou

RS 3,4

milhdes

coma
implementagao

de infraestrutura para

ciclovias até o ano
passado. Restam

RS 3

milhoes
do orgcamento inicial

Planos cicloviarios que evitem o compartilhamento (ciclovias
obrigatdrias), que s6 pode ocorrer em vias de até 40km/h



8. investimentos x infraestrutura

Impactos na produtividade: nosso pior crescimento —
estagnacao da infraestrutura
Investimento publico: 2% contra 4% entre 1960 e 1980.

Investimento federal: 0,7% do PIB (2007) — Volta de
investimento (pré-1980) — PIB cresceria 0,5%

Densidade de infra-estrutura — diferencial de renda —

melhor infra-estrutura — maior riqueza
Pesquisas demonstram que o setor de transporte € um
entrave ao desenvolvimento de Minas Gerais

Logistica das empresas — aumento de distancias e cargas
Trafego em mau estado aumenta custos fixos e variaveis




Densidade de rodovias pavimentadas por regiao geografica em Minas
Gerais (2002)

Map Layers
Il Micomegites 1966
Il Reg Panejamento
I istado

Km /1000 Km’
CJ q.00 pr2 15,00
) 4406 pea 2400
[ 25,06 paa 3¢.00
] 25,06 pea 45,00
3 45,06 pa 60,00
I 50,06 pea 67,00
Bl @06 pa7e 0
I 75,06 pea 100,00
] owves

Fonte: Minas Gerais Século XX1.




origem/destino intermunicipal em MG (DER, 2010)
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Ferrovias de transporte de cargas em Minas Gerais
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Ferrovia Transcontinental EF354 FICO (Ferrovia de Integracao do
Centro-Oeste) ligando o Oceano Atlantico ao Oceano Pacifico, passando
por Ipatinga, em trecho de ferrovia ja existente (na verdade existente sé

até Bom Jesus do Galho)
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o LigacOes aéreas — fluxos principais de passageiros 2010 (ANAC)
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E LigacOes aéreas — fluxos principais de carga 2010 (ANAC)
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Responsavel por 30% da seguranca no transito, a sinalizacao custa
menos que 5% das vias.
Sinalizacao faz milagres. Falta de sinalizacao adequada requer milagres.
“mm .-5 =
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9. qgue metropole é essa?

60 Regides Metropolitanas e 3 Regides Integradas de
Desenvolvimento (RIDE) — fragmentacao politica e
institucional + inexisténcia da autoridade metropolitana

—além de um sistema de planejamento e gestao —
mudancas politicas e envolvimento
Uma regiao metropolitana sem uma metrdépole (aglomeracao

urbana?) — Regido polinucleada sem coesao, incompleta,

disparidades e vulnerabilidades — Ipatinga contém o centro
médio ponderado (coeficiente de densidade)

Localizacao estratégica e intermobilidade regional —

rodovias, ferrovias, aeroporto, trechos fluviais — morfologia
urbana — desenho urbano x planejamento urbano e regional



Falta de modelos para situacdes muito diferentes: Regides
metropolitanas brasileiras por tipo — 2007 IBGE
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Redes de Cidades do Brasil: menor influéncia da RMVA
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Em termos de crescimento a RMVA é 22 principal centro
urbano de MG no Brasil




10. equipe

Coordenador: Rogerio Braga de Assuncao

Gerente de cartografia viaria: Agmar Andrade

Gerente de dados e relatdrios: Rayanne Morais

Estagidrias: Erica Ferraz (secretaria geral); Juliana Lino
(relatorios); Renata Salas (cartografia); Beatriz Barbosa (desenho
urbano)

Servicos externos: Morfologia (MDT, modelo digital de terreno
para lancamento da malha viaria), Mosaicagem (divisao dos
mapas em mosaicos por coordenadas de numeros redondos).
Imageamento por satélite (0,5m2 de resolucao)

Consultorias previstas: Prof Ronaldo Guimaraes Gouvéa
(EE/UFMG) e/ou Prof Christiano Ottoni Carvalho (UNIBH) e/ou
Profs Paulo Cezar Martins, Raul de Bonis (PET/COPPE/UFRJ)



“Saber orientar-se numa cidade nao significa muito. No entanto,
perder-se numa cidade, como alguém se perde numa floresta,
requer instrucao”

(Walter Benjamin, circa 1936)




