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0 VLT VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS

1 . Histérico

O VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos), também denominado entre nos de bonde, teve seu inicio
de operacdo em 1.807 pela Oystermouth Railway, (Ferrocarril Oystermouth), no Pais de
Gales - Europa, usando carruagens especialmente desenhadas e tracionado por cavalos,
para transporte de mercadorias.

O primeiro VLT elétrico foi colocado em servico por Werner Von Siemens em Berlin, no ano
de 1879.

A seguir, entraram em funcionamento na Europa nos seguintes locais :

- Budapest em 1887,

- Bucarest em 1894;

- Sarajevo em 1895;

- Suica, onde se construiu a primeira linha interurbana de Tramway Verey—Montreux— Chillén
(VMC), inagurada en 1888;

- Clermont — Ferrand em1890;



Fadava + Caffe Pedrocchi

Um dos primeiros VLT (bonde) em Padova (Italia)
O VLT teve seu grande desenvolvimento na Europa no comeco do século 20.
No periodo entre as duas Grandes Guerras houve um grande crescimento do numero de
passageiros transportados, tendo o VLT deixado de ser tracionado por animais,

passando a ser tracionado por motores elétricos.

A partir de 1935, com o desenvolvimento da industria de automoveis e onibus, a
utilizacdo do VLT comecou a se reduzir, dando lugar as redes de transporte com
utilizacdo de automoveis e de Onibus, na Gran Bretanha, Franca, Espanha e na América

do Norte.



Entretanto, na Alemanha, Austria, Bélgica, Italia, Suécia, Dinamarca,
Noruega, Suica, e nos paises do Leste Europeu as linhas de VLT foram

mantidas e modernizadas

Como ilustracéo, a seguir sao apresentadas algumas fotos de linhas de VLT

existentes em alguns paises.



VLT em Gante
(Bélgica)
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VLT em Barcelona (Espanha)




VLT em Porto (Portugal)




VLT em Burdeos (Fran ¢a)




VLT’s de duas épocas se cruzando, em Mildo (It alia)




VLT em San Diego (EUA)




VLT em Hong Kong (China)




VLT em Estrasburgo (Fran ca)




As linhas de VLT atualmente existentes no Brasil encontram-se nas seguintes cidades:
- Macei6/AL, com 32 km de extensdao, tracao elétrica, ligando a Capital as cidades de
Satuba e Rio Largo;

- Juazeiro do Norte/Crato/CE, com 14 km de extensao, movido a diesel e tecnologia
brasileira.;

Os trechos de VLT atualmente em fase de obras no Brasil estdo situados nas
seguintes cidades:

- Cuiaba/MT, 2 linhas com extenséo total de 22,2 km, tracao elétrica;

- Brasilia/DF, com 25,7 km de extenséao, tracao elétrica;

Os trechos de VLT atualmente em fase de projeto estdo situados nas seguintes
cidades :

- Litoral Paulista, de Santos a S&o Vicente;

-Sao Paulo, capital,;

- Rio de Janeiro, capital,

- Brasilia, 6,3 km de extensé&o.

No Brasil o 1° VLT implantado, ja com aparéncia moderna, foi na cidade de

Campinas/SP em 1.990 e atualmente encontra-se desativado.



2 - Especificacdes Técnicas no Brasil

No Brasil o VLT tem especificacbes técnicas definidas pela CBTU — Companhia
Brasileira de Trens Urbanos, publicadas e disponibilizadas em meio magnético no site

http://www.cbtu.gov.br/estudos/pesquisa/vitpadrao.p df .

Essas especificacfes sao bastante completas e contemplam

- caracteristicas técnicas e operacionais;
- condicOes ambientais;

- conforto térmico;

- climatizacéao;

- nivel de iluminamento;

- conforto acustico;

- suavidade de marcha e ergonomia;

- restricbes quanto a emissao de poluentes;



- normas técnicas aplicaveis;
- materiais, métodos construtivos e mao-de-obra;

- projeto e pasta de documentos;

- estrutura e caixa (do veiculo);

- acabamento interno;

- portas;

- janelas;

- isolamento térmico e acustico;

- sistemas pneumaticos;

- truques;

- engates e acoplamento entre carros;
- pintura, identidade e comunicacéao visual;
- cabine de conducao;

- sistema de iluminacao;

- sistema de suprimento de energia auxiliar;



- sistema de ar condicionado;

- sistema de tracao diesel;

- sistema de vigilancia automatica,

- sistema de controle e informacéao do veiculo;
- sistema de radiocomunicacéo;

- sistema de sonorizacao;

- sistema de sinalizacao operacional;

- inspecoes e testes.



3 — Vantagens do VLT

‘media capacidade de transporte : 170 passageiros por carro (urbano)

ou 60 passageiros por carro (regional);

-guando movido por tracdo elétrica sdo muito convenientes em termos

ambientais, por nao gerar poluicdo atmosferica e sonora;

‘boas condi¢des de acessibilidade

facilidade de integracao a outros sistemas;

- ndo é o sistema de transporte de massa de maior custo de

implantacéo.



4 — Desvantagens do VLT

-ocupa espaco no chao, compartilhando espaco com outros veiculos e pedestres,

podendo causar acidentes;

-sofre interferéncias com cruzamentos de vias existentes e semaforos;

- 0 sistema de alimentacdo elétrica aéreo causa poluicdo visual; (jJa existem

estudos para um sistema de alimentacao elétrica com baterias, cujo carregamento

seria feito por indugcdo magnética, subterraneo, nas estacoes);



5 - Tabela comparativa das caracteristicas técnicas

dos principais sistemas de transporte

publico
CARACTERISTICA BRT VLT MONOTRILHO METRO
Custo médio de
implantacdo (milhdes 15a 40 20 a 50 40 a 60 80 a 200
US$/km)
Capacidade tipica de
transporte (mil 2al5 3a40 15a48 25 a 80
passageiroas/hora)
Ve'oc"(jlf‘rﬂ/eh;“ed'a 25 a 60 25 a 40 40 a 60 40 a 90
Ruido (db) 70 290 60 a 80 60 a 80 75a 100
Ly Maior conforto (para
Menor conforto S (L ]E somente em .
(sofre com (sofre com estacBes. menor Maior conforto (para
Conforto interferéncias de GOes, somente em estacoes,

interferéncias de
freadas e seméaforos)

pedestres e

tempo de trajeto e
passageiro pode

menor tempo de trajeto)

semaforos) - :
apreciar a paisagem)
InterfeAren‘C|a no Alta Alta Minima Minima
transito
Custo previsto em BT Elevado Baixo Baixo
desapropriagao
Interferéncia dlﬂrante Elevada Elevada Baixa Média
a construcao
Capacidade de atrair
usuérios do Baixa Média Alta Alta
transporte individual
Relagdo emissdo de Alta Baixa (se elétrico) Baixa Baixa

carbono/passageiro




6 — Sugestao de Aplicacdao em Minas Gerais

Pelas caracteristicas apresentadas do VLT, podemos sugerir que seja uma alternativa
recomendavel a ser utilizada no Programa Trens de Minas, considerado o VLT como de
caracteristicas regionais e capaz de fomentar o desenvolvimento do transporte regional de

passageiros.

Nessa alternativa, o VLT poderia operar nas atuais linhas férreas da regido metropolitana de Belo
Horizonte, em horarios compativeis com a maior demanda de passageiros e adequando 0s

horéarios do transporte de carga atual.

Sendo linhas de ligacao regional, o VLT tera um minimo de interferéncias com o trafego urbano,
com pedestres e com semaforos, além de evitar desapropriacdes, uma vez que utilizara faixas de
dominio das ferrovias atuais.

O maior custo serda o de implantar o sistema elétrico ao longo do percurso.

Nao se pensou na utilizagdo do VLT tracionado por motor a exploséo (diesel ou gasolina), uma vez

gue introduziria um fator negativo em termos ambientais.



“A busca de mobilidade nao deve competir por espacos e sim integra-
los”



